HOLANDSKO 2001

S BACKGROUNDEM SEVERNIM HOLANDSKEM,
BELGIi A NEMECKEM ZA VOJENSKOU HISTORII



18. 8. (sobota)

8:00 start, za hodinu a ptl Hora sv. Sebestiana, Gerpani nafty a kafe. Dale Chemnitz, Gera, Jena,
Eisenach. 16:35 ptejizdime kanal Dortmund Ems, projedeme Oberhausen a pokra¢ujeme po E35.
Jen navigator Velkd hlava vi, jak se vtom primyslovém nakupeni Essenu, Dortmundu,
Duisburgu a jest¢ asi deseti mést na jednom fleku se stovkami naduroviiovych estakad da trefit
na E35, ale dokazal to.

17:36 mijime tabuli Niederlande. Sledujeme smérniky Park Hoge — Veluve a symbol tabofiste.
Po sjezdu z dalnice hned na prvni kiizovatce doleva a po 500 m doprava, na svétlech doprava,
mijime hibitov Moscowa, vjezd do Arnhemu, kruhak, za nim rovn¢ a jsme tady.

18:05 kemp Warnsborn - je to jiny kemp, nez pied dvéma lety, min zivych plotd, vic lidi,
sprchy na zetony, ale bohaté¢ dimenzované, odpadky jsou zde tfidéné a do popelnice se vhazuji
pouze v obalech — budeme se muset kultivovat a piisté vzit igelitové pytle. Grilujeme a po téch
850 km brzy zalehneme.

19. 8. (nedéle)

08:30 odjezd z kempu po Al2 (E35) Utrecht a potom po A27 na Hilversum a Naarden. Kolem
dalnice spousty fialového viesu a novodobych ,mlynt“ na ocelovych stozarech s dvou a
téilistymi vrtulemi. Prvni kousek mote vidime, kdyz A6 piejizdime mostem na Flevoland,
nejvetsi holandsky polder. Pres silnici je nafoukdvana spousta moiské vodni tfist¢ z obrovské
plochy Ijselmeer, kterou mame po levé ruce. Hraze, které lemuji bieh, jsou posety spoustou
ovci, na kanélech tady lodi, kolem je rakosi, kukufice, nizké porosty. Pokud je v krajiné€ vegetace
vys$i (jde vzdy jen o shluk stromil) je tam obvykle usedlost. Vyraznym znakem jsou nizké zdi a
vysoky strmy krov. Kominy vychazeji z obou §titi jako v Normandii. Maji vSak na vrchu
kovovou sttiSku bohaté zdobenou kroucenymi ozdobami. Pokud komin chybi, jsou ozdoby ptimo
na Stitu. Mozna, Ze to neni samoucelné a slozi to jako hromosvod, ale to je jen spekulace.

10:13 vjizdime na most, vlevo mame Ijlsemeer, vpravo Katelmeer a opoustime Flevoland. (Za
mostem na 101. km je vpravo kemp, mohlo by se to nékdy hodit.) Potom zastavime u semaforu.
Silnice pfed nami ¢ni k nebi, takZe jeji vodorovné znaceni se zménilo na kolmé (a naopak) a
propusti projede majestatné jachta. KdyZ se vSechno vrati na své misto a naskoCi zelena,
najizdime na Afsluitdijk, nejdelsi umélou hraz (30km).

Stavime na parkovisti u rozhledny a prohlizime si informacni tabule s nakresy odvodiiovacich
systtmii a dokumentarnimi fotografiemi z vystavby hrdzi a jejich oprav po katastrofalnim
protrzeni (cca 1932). Sméfujeme ted’ po hrazi k jihozépadu, takze Ijlsemeer jsme objeli, mame
ho po levé ruce a po pravici je Wadden See, okrajové mote Noordzee. Zhruba v poloviné mostu
jsme opustili uzemi zvané Friesland a
vjeli do Noord Holland. Uz zase
jedeme po pevniné, vlevo mijime
Amstel-meer a hodinu po poledni jsme
v Den Helderu.  Mijime  doky,
prekladisté i vojenské piistavy a v jeden
moment zahlédneme zakotvenou
ponorku do niz nakladaji torpéda. Jesté
popojedeme a parkujeme pfed muzeem.




Marinemuseum Den Helder V uzkém kandlu mezi parkovistém a vchodem si muzeme
prohlédnout a prolézt minolovku ,,Abraham Crijnssen®, ale to si nechame az na konec.

V muzeu na prvni pohled v§emu vévodi velka ponorka
S 805 ,,Tonjin*“. V ¢inné sluzbé byla od roku 1956 do
roku 1960. V holandském namotnictvu se podle ni
jmenovala tfida ponorek s max. ponorem do 200 m, do
niz pattily jesté¢ Dolfin, Seehond a Potvis. Dnes tady
stoji nad zemi na ocelovych kozlicich, vstupuje se do ni
po schodech a potom prillezem na ptidi. Samoziejmé je
to lakadlo, které¢ si nenechame ujit. Projdeme to od
torpédovych komor ptes strojovnu, ubikace a velitelsky o e > s e i
mistek az k pfidovym torpedometum Z reproduktorii o LI i
K m ' nas provazeji rtizné zvuky typické pro interiér tohoto

plavidla. z
;e

To brumlani strojt, sykot
vzduchu, ¢i nepfijemné
tikdni Asdicu predstavu,
ze jsme ted’ hluboko pod
vodou, realitu a stisnény
dojem umociiuje.

Nasleduje prohlidka

venkovniho prostranstvi, kde jsou k vidéni rtzné typy
torpéd, namoini miny a boje. Vnitini prostory muzea
ukazuji historii holandského néamotnictva a piibéhy
nizozemskych namoinich hrdinti, hlavné pak nejvétSiho
Znich, jimz byl admiral Michiel de Ruyter. Skvostny
exemplai dievéného dvojstézniku ,,Prins Willem* z roku
1651, na kterém se mozna tento slavny Holand’an plavil,
stoji na jiznim kotvisti muzea.

Pfed odjezdem jest¢ projdeme minolovku ,,Abraham Crijnssen* stojici pfed muzeem. Ma
vytlak 467 t, je dlouha 57 m a Siroka 7,8 m s ponorem 2,2 m. Rychlost 28 km/h. Vidime vyzbroj



— dva kulomety a 76 mm kanon umistény nad
prazdnou zadni palubou. Jeji Cist¢ vydrhnuta
prazdna podlaha vypadd docela mirumilovng, |
ale kdyz si Clovék predstavi vyrovnané
hlubinné naloze, je to hned jinak.

Prohlidka celého muzea zabrala dvé hodiny,
takze odjizdime v 15:20 po A9, mijime letisté
Schiphol a Beverijk. VSude kon¢, strakaté i
krémové kravy a ovce. Mimo novodobych
vétrnikd se objevuji ¢im dal vic i ty staré,
klasické.

16:30 jsme v Haarlemu (krasné, veliké a apravné mésto, spousta cihlovych ,,brownstone* domd,
zahrad, kvétin a vodnich kanala. Neni divu, ze se po ném emigrantim styskalo a druhy Haarlem
si zalozili za Velkou louzi...). Po silnici 208, pied Nordvijkem (za rozhranim Noord Holland a
Zuid Holland) odboc¢ime vpravo k majaku, kruhak doprava, dal$i kruhak doleva, pak 2 — 3 km
na severovychod a nakonec dojizdime - jak znél pozadavek posadky - ke ,.kempu u moie“. Dnes
mame najeto 406, celkem 1226 km.

Camp Jan de Vit Platili jsme 96 NLG — je to dost drahy kemp. Pfitom sprchy byly $pinavé,
ptelidnéno, chatky nalepené jedna na druhou. K mofi jsme se pfi vecerni prochdzce vcera ani po
puldruhé hodin¢ chiize viibec nepropracovali. Duny jsou tady dost vysoké, tahnou se az k obzoru.
Vsechno je, stejn¢ jako kemp, obehndno ostnatym dratem, tabule hlasaji zdkaz vstupu v letnim
obdobi a stezky pro cyklisty jsou ndm houby platné. Prosté nebyl to kemp, na ktery se dobie
vzpomina.

20. 8. (pondéli)

Odjezd v 09:00 po N206, mijime Leiden, za pul hodiny
Den Haag a vza chvili jsme pfed muzeem v pfistavni
pevnosti Hoek van Holland. Ale méame pond¢li, takze
Museum park mé zavieno a my si zklaman¢ vyfotime pouze
to, co je vidét pres plot (zatimco vhodné c¢uraci housti u
tohoto plotu pro nas zklamanim nebylo, naopak, potesilo...).

Jedeme dal ptes Vlaaringen, Rotterdam, v ném odbocime
smérem na Bredu a po 5 km na N20. Zvedaci most pfes feku
ljsel, projedeme Krimplen a/d ljsel a v 11:45 parkujeme
v Krimplen a/d Lek. Zapadné¢ od mésta se Nieuwe
Waterweg déli, jsou to vSechno ramena delty Ryna a jedno
Z nich musime ptekonat trajektikem (pojme 6 osobnich aut).
12:45 vyplouva, za pét minut jsme na druhém biehu
v Kinderdijku.

Kinderdijk Klasické a dochované vétrné mlyny stojici na &
biezich kanalll uvidite zejména v zépadni a jihozapadni Casti
Nizozemi. Zvlasté proslavena je pravé soustava mlynt
v Kinderdijku. Tento skanzen Cerpacich vétrnych ,,mlyni“ je
nadherny, projizdku motorovou lodi lemuje 19 téchto
udivujicich technickych pamatek (nejstarsi je z roku 1740!).




Exkurzi zakoncuje prohlidka vnittku mlyna, ktery je v provozu a vytrvale, pohanén Cerstvym
vétrem, Cerpa a Cerpa a Cerpa.

Bylo to pouc¢né a ohromujici, kdyz si ¢lovék uvédomi po staleti trvajici gigantické dilo celych
generaci, ten neustaly boj s mofem o kousek zemé¢. Proto nelze jinak, nez se u tohoto fenoménu
trochu pozastavit, i kdyz ma pramalo spole¢ného s vojenskou historii.

Poldery a jejich odvodiiovani Prvni poldery vznikaly uz ve stiedovéku, intenzivni vysouseni
nastalo v 16. — 17. stoleti. Holandské provincie byly v té dobé velmi zavodnéné a zdejsi
zemédélci potiebovali vice irodné pudy pro obdélavani. Nejprve Slo o malé plochy ve vyhodném
vSak vysouSena uzemi zvétSovala, bylo tifeba spojit sily. Vytvarela se riiznd sdruzeni a
spoleCenstvi a 1idé hledali ucinngjsi zpiisob, jak pozemky odvodnit. Pfisli na to, Ze nejlepSim
zpusobem, jak dostat vodu ze zatopené ptidy bude postaveni vétrnych cerpadel.

Tyto vétrné ,,mlyny*“ dostaly postupné jednotné
usporadani: Hlavu mlyna, nesouci kiidel vétrného
kola, lze natdet proti vétru pomoci rumpalu,
ktery je stouto hlavou pevné spojen pomoci
tramt. Otaceni kola se na rumpal navijeji fetézy,
jejichz konce se uchycuji na kamenné patniky
usazené do kruhu kolem mlyna. Mohutna pasova
brzda ovladand pakou umoziuje zastavit lopatky
vétrného kola pii rozvijeni a stahovéani plachet.
Mimo to je tam ziejmé néjaky zplusob regulace,
ktery pfi siln€j$im vétru a zvySenych otackach
automaticky pribrzduje (to je oviem pouze “4
spekulace). Vodni kolo (n¢kdy jedna z méla kovovych soucasti celého mechanizmu) pak Cerpa
znaéné mnozstvi vody do kanalu s hladinou o 10 —
20 vyssi, nez v kanale, z n¢hoz byla Cerpéna.

Tak to pokracuje od cCerpadla k Cerpadlu az do
kone¢ného jezera, které je spojeno stavidly
s mofem. Stavidla se pii odlivu oteviou a pii
prilivu zaviou. Pfitom je tieba neustale opravovat
hraze, odvodiovaci kanaly i vlastni ¢erpaci stroje.
Vysledkem tohoto nekone¢ného usili je vysuSeny
kus zemé — polder.

Po vynalezu parni pumpy se objevily prvni velké projekty, jako napt. vysuSeni Harlemermeeru
(asi 1850). V dvacatém stoleti pak piisly dva gigantické projekty, schvalené hlavné kvuli
zéplavam. 1932 byla postavena velkd hraz Afsluidijk, kterd ptehradila na severu zaliv Zuiderzee
a udélala z néj sladké jezero Ijslemeer. V Ijslemeeru zacaly vznikat nové poldery obvykle tak, ze
se prehradila néjakd mensi zatoka a voda zbyla za hrazi se vycCerpala.

Posledni vznikl Flevoland, ale uz ne jako zahrazena zatoka, ale jako ostrov. Stalo se tak asi 1
kvili historickym pfistaviim, které¢ by po vysuSeni ztratily své kouzlo (napf. Harderwijk).
Druhym megaprojektem byla hraz Delta v Zeelandu. Moderni technologie se uplatnily ve
stavebnich postupech i pii konstrukci (napf. vrata 63 zdymadel jsou zvedana dvojicemi
obrovskych hydraulickych pistu).

Tolik tedy (stru¢n¢€) o holandském ptistupu k hospodateni s vodou, resp. se svou novou zemi.



Nase dalsi cesta vede smérem na Dodrecht, v 15:45 ptejizdime Hollandch Diep. Je to Siroky
kandl a je pravé tak ramenem Ryna, jako kanal Nieuwe, ktera jsme prekondavali trajektem cestou
do Kinderdijku. Pohybujeme se prosté v delté Ryna, zda se, ze Ryn je vlastn¢ kazda voda tady.

Piejedeme na ostrov Overtlakkee a potom na Duiveland. Davame si kafe u pumpy, fouka to od
more, tak o¢ekavame Cerstvy vzdousek, ale suverénné ho ptebiji odér hnoje z poli.

V 16:40 projizdime méstem Zieriksee, po 11 km
Serooskerke a za chvili najizdime na hraz
Stormvloedkering projektu Delta (viz vyse). Je dlouha
10 km, uprostied umély ostrov. Jsou tu centraly ovladani
propusti, atrakce pro turisty na vychodnich bfezich a
klidné kouty s pfibojem Severniho motfe na zéapadni
stran¢. Tady si machdme nohy a sbirame ulity ustfic
skoro do 18 hodin. Potom pokraCujeme pfes
Midledburg. To jsme na ostrové Walcheren, ktery tak =
dlouho drzeli Némci a znemoznovali vyuziti

antwerpského piistavu spojenci. Pti téZkych bojich muselo byt dokonce vyuzito i bombardovani
hréazi a zaplaveni izemi Némci ovladaného.

Dalsi cesta do Breskens je mozna pouze na trajektu.
Tenhle uz je poradny, stejny, jako jezdi pfes Kanal do
Doveru. Auta a autobusy ve dvou patrech, pak jesté dvé
paluby, pasazarské, bar, jidelna... Pfijemnd plavba za
19,- NLG trvala 30 minut. Pak uz jenom kratka pojizd’ka
a par kilometra pted belgickou hranici kon¢ime v kempu
Camp de Woordhoeve pobliz Groeve.

Dnes najeto 278, celkem 1 504 km.

21. 8. (utery)

10:15 odjezd, hledani pumpy, zajizd’ka do Oostburgu.
V jedenact jsme v Belgii, Eede (vysadkovy tancik). G
BohouS méni penize svyuzitim lingvistického - ‘
potencialu Vrchniho velitele...

Ve 11:20 jsme v Adegemu u kanadského muzea ANA]DA WAR 2
Canada War 1940 — 1945. Je komorni, ale p&kné a ) k0
klidné. VSechny exponaty jsou instalovany formou De Tweede Wereldoorlog
»Z1vych obrazii z valky* — mnozstvi figurin v bojovych pozicich s dokreslenym pozadim (jako
Maroldovo panorama) ley tomu Je zde hodn€ muzejniho materidlu na malé plose.

_ TN p A Po hodiné¢ zajedeme do Eeklo na kanadsky hibitov.
Méame pocit, ze by tady mohl byt Otto Smik. V tom

javorovém haji, v pamétni knize ulozené v portilu
.. hibitova &teme zéapis z kvétna tr., podepsany ,,Cesi
z Prahy“ na konci spoznamkou: ,,We find Otto
. Smik...* A opravdu, krom¢ hrobu neznamého pilota
"‘"”‘" t\“‘ v uvedenem sektoru nikdo toho jména neni. Snad pfiste,
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vybaveni vice udaji, najdeme tohoto muze, ktery by byl urCit€¢ nasim nejveétSim leteckym esem,
kdyby mu bylo dopiano Zit o trochu déle.

(Najdeme, ale to musime zajet do Bratislavy: V listopadu 1944 s stal O. Smik velitelem anglické
127. stihaci peruté. Perut se podilela na letecké podpore britskych jednotek, doprovodech
bombardérii a podnikala vitoky na némeckou dopravu. Utoky na pozemni cile byly kvili silnému
flaku obzvlast nebezpecné a 28. listopadu 1944, pri utoku na Zeleznicni stanici v Zwolle,
protiletecka obrana jeho letadlo tézce poskodila. Pri pokusu o pristani havaroval a byl na misté
mrtev. Zahynul ve véku 22 let. Béhem své sluzby zaznamenal 9 sestrelii, dalsi 2 ve spolupraci a 1
letadlo pravdépodobne. Sestrelil také 3 strely V-1. Jeho télo bylo identifikovano az v roce 1963.
Nasledné bylo prevezeno do belgického Evére a pozdéji do Gentu, kde bylo pochovino na
vojenském hibitove. V roce 1994 byly jeho poziistatky znovu exhumovany a slavnostné s poctami
pochovany na bratislavskéem hrbitove Slavicie udolie. In memoriam byl povysen do hodnosti
generdlmajora letectva Armady SR.)

14:05 prejizdime feku Sheldu, velkym okruhem objizdime proti sméru hodinovych ruci¢ek
Brusel a na exitu 22 sjedeme. 16:50 jsme na parkovisti, u némecké taverny, pod mohylou bitvy.

Waterloo  Navstivime malou expozici a hlavné po mnoha
schodech vystoupame po 226 schodech ke kamennému lvu,
na kuzel pamatniku, uméle navrSeny a dokonceny Vv Cervnu |
1815. Je odkud krasny rozhled po celém bojisti. Kromé
povédomi, ze se tahle mise Napoleonovi ,,moc* nepovedla,
jsme dost ,,out”, proto ted’, dodate¢n¢, struéna rekapitulace
bitvy u Waterloo:

;7 o7 , . . e 18 juin 1815, a
Tato rozhodujici bitva 19. stoleti probéhla 18. cervna 1815 Lquexque 18 km au
pét kilometrii na jih od malé belgické vesnice Waterloo. g reley Beffecllon, Jes

Napoleon 1. Bonaparte v ni byl porazen spojenymi vojsky g
Pruska, Belgie, Holandska a Velké Britanie, vedenymi
vevodou z Wellingtonu a generdlem Bliicherem. Porazka
predznamenala konec Napoleonovy vojenské a politické
kariéry.

V boji proti sobé spojenecka armdada vedena \Wellingtonem,
doplnénda o pruskou armddu pod vedenim Bliichera
(dohromady 113 000 muzii) a francouzska armada pod
vedenim marsalu Neye a Grouchyho (72 000 muzu).

Arthur Wellesley, prvni vévoda z Wellingtonu, si zvolil misto
vhodné pro obranu tak, aby se Napoleonovy utocné viny
mohly rozbit o zamek Haugonmont a vesnice La Haye Sainte

dées par le duc de
Wellington et le maré-
chal Bliicher s'opposent
a l'armée francaise de

I'Empereur Napoléon.

La bataille de Waterloo
scellera le sort de

I'Europe.

CENTRE DU VISITEUR

a Pappelote. Zameérné oslabil své levé kridlo doufaje, Ze mu zde na pomoc prijdou Prusové

Jedna z chyb, které zavinily Napoleonovu pordazku, se stala hned na pocatku stretu. Grouchymu
se totiz nepovedlo zastavit Blucherovu pruskou armadu v cesté na bitevni pole u Waterloo. Misto
toho byl cely triatricetitisicovy Grouchyho sbor zadrien sedmndctitisicovym zadnim vojem
pruské armady a zbytek Prusu stihl véas posilit Wellingtona v rozhodujici fazi bitvy.

Dalsi chybu udeélal sam Napoleon, ktery odlozil prvni utok az na poledne, protoze se obaval
rozmocené pudy. Tim dal dostatek casu Blucherovu vojsku, aby véas posililo nepritele.



(K porazce ovsem nakonec vedl nejen soubor téchto a mnohych dalsich chyb, ale ovlivnila ji
také kvalitni rozhodnuti a odvaha protivnika a pochopitelné také nezbytné valecné stésti.)

Prvni utok vedl Napoleon, ale po kratkéem boji se musel stahnout. Poté se vystiidalo nékolik
utokii na obou strandch, ale byly vidy odrazeny. Asi kolem paté hodiny se dostali na bojiste prvni
Prusové a v 18.00 hodin zacali tvrde utocit na vychodni kiidlo francouzské armady. Napoleon
byl donucen mirné stahnout své jednotky a vyslat do boje svou cisarskou gardu. Marsalu Neyovi
se podaril vyznamny tah, kdyz obsadil farmu lezici uprostred spojeneckych vojsk a zacal
nepritele ostrelovat délostirelectvem.

Wellington mel v té chvili veliké ztraty a \H,,,,, _

won Brawnschweig Franzosen Englinder Hannov, Miederl, FPreuflen
byl snadno zranitelny. Nevy Zadal posily, \ woos l B OBH W W
aby mohl zasadit Wellingtonovi findlni .(—,mppe e 4 4 B W 4
uder, ale dostal je pozde. Spojenecké sily s Werimeto ‘m.,,. aote [™] orps [ Diviton
uz byly opét zorganizovany a posileny o \ g
Prusy. Jeho utok byl tedy snadno odrazen
a asi za 15 minut zacala v spojeneckd — i ,w“‘"’ﬂ on®
protiofenziva. Asi ve 20 hodin zacala byt e [ | 4 Lo T
situace pro Napoleona kritickda. Bojovaly N“m 4 o o -
uz vsechny jeho sily a pomalu propukala = e % o
panika. Za pil hodiny se Francouzi L T . ‘s&mtw‘ L =
obratili  k neusporadanému, misty i 22 FJ::‘ ; oy A A
panickému ustupu a snazili se zachrdnit / Kot A [ -
viastni Zivot. Napoleon odjel do Parize, Gosselles y NAPOLEON
kde po neuspésném  vystoupeni Vi Y
v parlamentu abdikoval; v Parizi se A » -
vytvorila  prozatimni  vlada  pod / /

7 ictvi SCne > ¥ Pl st o Chatelet

predsednictvim vécného Fouchého, ktery - /@t‘i@ Z\ H

pracoval pro Bourbony ...

16:50 kon¢ime prohlidku i zavére¢né popovidani na parkovisti s krajankou. Dévcée z Budyné nad
Oh#i, v Belgii pracuje a ted’” si uziva volno. Odjeli jsme od Bruselu v hustych, pomalych
kolonach aut, v nichz sedi jisté nejeden ,,eurotifednik®. Pokracujeme po N264 a ve tfictvti na pét

24

jsme na nabi‘ezi St. Pier v Leuvenu.

Leuven je pfijemné a pekné mésto studenti, je jich tu vSude spousta. Na Amerikanlaan nas vita
socha pand’ulaka - trola v kasparkovské Cepici s rolni¢kami, kolem je plno vystav, kniznich
prodejen, kavarnicek, bister a vSemu vévodi krasna a stara architektura. Jo, kdo tady studuje, ten
nemuze fikat, ze travil sva studentska 1éta v zapadakovée, kde chcippes....

Pockame si, az na Stitu radnice zlatd postava tukne palici do zvonu a jedeme dal smérem na
Liege (a nebo Luik, nebyt ¢isel silnic, tak se v téch pfemetech mezi vlamskymi a valonskymi
nazvy nikdo nevyzna. Tieba takové Antverpy se najednou zméni na Anvers a je po navigaci!)

Béhem hledani kempu dojedeme do Maastrichtu a jsme zase v Holandsku. Trochu se tady
motame, nékolikrat pifejedeme z Holandska do Belgie a naopak, ale nakonec najdeme cca 10 km
severn¢ nad Maastrichtem na Belgickém tzemi, tésn¢ za obci Lanaken nocleh. Médme dnes najeto
457, celkem 1 961 km. Jsme v Campu Sunclass.



22. 8. (stieda)

Odjez z kempu v 10:20 (!), dlouhé hledani pevnosti Eben Emael, nakonec pfi jedné z jizd
smérem na Maastrich prejet Albert — Kanaal, ktery spojuje feku Maasu s Gstim Ryna, tahne se od
Liege az do Antwerp, resp od Luiku az do Anvers (Vlamové/Valoni, viz vyse). Za kanalem tedy
to¢ime doprava, obec Kanne a pak uz obec Eben Emael. Nad ni je pevnostni komplex, ktery
hledame. Némci jej dokazali béhem dvou dni dobyt kluzdkovym vysadkem za podpory
sttemhlavych Stuk.

Co o tom fikaji internetové ¢lanky?

Pevnost byla vybudovana v letech 1931-1935
a byla povazoviana za nedobytnou. Ale 10.
kvetna 1940 85 vysadkari z némecké 1.
vysadkové divize pristilo v pevnosti pomoci
kluzakii (typ DFS 230). O den pozdeji byli
posileni némeckym 151. pésim plukem a v
13:30 hodin 11. kvétna se pevnost vzdala. Do
zajeti padlo 1200 belgickych vojdki.

= |

Pri dobyvani pevnosti hraly diileZitou roli dvé nové
zbrané — kluzdky, které dokazaly dopravit vysadkare
presné na maly cil (bez rozptyleni, ke kterému by doslo
"N pri seskoku paddkem) a kumulativni naloZze, pomoci

L kterych byly rychle zlikvidovany pancérované kopule (s
dely a kanony) na ,,stiese” pevnosti. To, Ze na stiese
pevnosti neni minové pole a pristani kluzdki je tu
bezpecné, Nemci poznali podle toho, Ze tam belgicti
vojaci chodili hrat fotbal.

Nemalou roli také sehrdl fakt, Ze némecti vysadkari meéli moznost pripravovat se na tuto operaci
na ceskoslovenském opevneni. Jejich velitel si po utoku na pevnost poznamenal do deniku, Ze
proti ceskoslovenskému opevneni byla pevnost Eben-Emael jako détska hracka.

Vchod do pevnosti kryje zaviena miiz, cedule s napisy
vojensky objekt, lebkou a zdkazem vstupu jsou na kilech
S pletivem a ostnatym dratem po obvodu pevnosti. Je to
objekt, ktery Belgickd armada stale vyuziva a vetejnosti
jej zpfistupiiuje jen ve urcité dny. Kousek dal jsme
narazili na ptivétivejsi tabulku, ktera fika, ze exkurze se
museji hlésit dva dny pfedem.

(Na strankdach Cestovani iDNES.cz je clanek z 22. 9.

2000 od Oldricha Krulika, ktery narazil na tentyz problém. Jeho parta se za plot viitbec nedostala
a proto Vv uvedeném clanku varuje pripadné zdajemce a radi, aby si véas zjistili otviraci dny na
linku http://www.fort-eben-emael.be/.)

My jsme ale méli ,,kliku®. Projevila se pfiznivymi okolnostmi, rozdélenymi do dvou déavek.
1. davka Stésti: Ten Clovek, co sekal pred pevnosti travu, nds pustil na prohlidku vrsku celého
komplexu. V 11 hodin vylézame cesti¢kou po skale nahoru. Pfed nami se otevie louka o rozloze


http://www.fort-eben-emael.be/

n¢kolika fotbalovych hiist’ (to se to tady belgickym vojakiim
hrélo!), jejiz obvod lemuje les a porosty ostruzin. Na plose se
kréi pancéfové a betonové kupole s kanony, které nesou
stopy vybuchi. Mame hodinu na to, abychom je v klidu
obesli a prohlédli.

2. davka stésti: 'V poledne jsme sestoupili ke vchodu, kam
pravé na svou planovanou exkurzi
napochodoval oddil kadet Belgian
Army. Diky Bohousové srde¢né gestikulaci se smime piidat! Vyklad je
sice ve vlamstingé, ale 2 hodiny 40 minut v podzemi stoji za to.
Destrukéni ucinky némeckych kumulativnich nalozi v zakladech a
mechanismech délovych vézich jsou ohromujici, Deformovany a
roztaveny kov nosnych konstrukei, svafené c¢asti oto¢nych dili a
ziicend schodisté — muselo to byt hrozné (pfitom nahote na kupolich
zbyly po soustfedéném paprsku
vybuchu relativné malé priinikové

otvory). Je to zase jedna ;

z hmatatelnych ukazek faktu, ze / &
pevnostni komplexy byly na pocatku druhé svétové valky bt
ptekonanou zélezitosti.

zapalovad

vngjsi trhavina
vnitini trhavina
plast’

tlak. uginek exploze

Poznani pevnosti patfilo k vrcholnym zéazitkiim celé letosni akce. Pfitom nebylo v pivodnim
planu a my musime podékovat Jaromirovi za podnétny napad. Nakonec jak jinak, je to piece nas
navigator Jaromir alias Velka Hlava, kterého v budoucnu ponékud pokoii teprve rozsifeni GPS...

Odtud to vezmeme pies Ardeny, stavime se u pamatniku v Malmédéach a skon¢ime na némecké
stran¢ v kempu Camping Nimsec. Je tady piijjemné jednani, piijjemné misto s fickou,
sprchovanim bez omezeni a vybornym to¢enym pivem.

Dnes najeto 101, celkem 2 062 km. A 5
’ So finden Sie uns

23. 8. (Ctvrtek)

Odjez z kempu Neimsec, béhem hledani pumpy necekany
prejezd do Lucemburska. Obec Ralingen byla jest¢ Deutschland,
s ni sousedici Rosport uz je Luxembourg. Poznavame, Ze nafta je
v téhle zemi s nejvysSim evropskym standardem zivotni urovné
levnéjsi, nez u sousedl. Nabereme plnou a Sup zase do Némecka.
Ptejedeme Mosselu, obdivujeme vinice a zjiStujeme, ze dalnice,
po niz uhanime se jmenuje Deutschweinsrasse. Objedeme
Kaiserlautern a dame si pauzu na odpocivadle. Tam Vasek kouii,
duma, jesté¢ koufi a znovu duma a — véfte nebo ne - vymysli
vysava¢! Hned po vyjezdu vyuzije efekt podtlaku vyvolaného
pootevienym oknem a provizorni hadici, napojenou k témuz,
zahajuje efektni uklid 3. paluby. Béhem této bohulibé Cinnosti piejedeme Ryn a ve 12:30
parkujeme u muzea v Sinsheimu. Nasleduje neuvétitelna smésice dojmul.

Jako kazdé velké muzeum je i Sinsheim Techik-Muzeum v jednom dni nestravitelné. Kazdy si
vybral urc¢ité a do svych vzpominek zatadil ten druh exponatd, ktery ho nejvic zajima. Jen pro
piiklad uved'me par zajimavosti, urcit¢ to zdaleka nepostihuje vSechno: lodni motory, parni
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stroje, vozy F 1 véetné ,,Sestikolky™ Tyrrel, TU 144 instalovany k prohlidce nad vystavni halou,
tézka vojenska technika od 2. svétové valky po soucasnost (nékolik T34, Shermany, Panther...),
military expozice uvniti, kde je k vidéni JU-87B Stuka, ME-109, munice, nebo tieba pancit
z Tirpitze.

Materialy vcetné fotografii a videa o muzeu jsou
dostupné, ale nejlepsi je si to vSechno projit. My
kon¢ime v 16 hodin a za zhruba dal$i hodinu jsme u
Camp am See u obce Oedheim, v okoli Heilbronu.
Ale ten chlap na vratnici je tézko kontaktovatelny.
Bud’ je neochota, zdmér ¢i retardace, ale at’ tak ¢i
onak, nakonec o nds ztrati zdjem Uplné. A neni
divu, protoze mu do stojanu zévory u vratnice
narazil svym sportdkem fidi¢ tak opily, ze nemuze . ;
chodit. Takze mizime a jedeme dal na Norimberk. Teprve \ 18 15 jsme v celtpatzu ktery se
. jmenuje Campingplatz Steinbacher Tal. Je tu
dobré bydleni, misto dle vlastniho vybéru, tepla
voda bez omezeni, Cisto a utulno. Kdybyste to
nékdo hledal, je tifeba projet vudoli mezi
vinicemi, projet Oberhorn, Unterhorn, Oberhofen,
minout Harsberg. Pak jesté jedna vesnice a vpravo
' je kemp...
Najeto 366, celkem 2 428 km.

A dal uz neni o ¢em psat, Stastny navrat v patek 24. 8. 2001 vSechno zavrsil, kdyz jsme po
dalsich 537 km ukoncili akei pied pul osmou v M¢lniku, na 2 956. kilometru. Bylo to vyborné,
nashledanou v roce 2002!

PSRN,
p g
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